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Vaud

Un Chablaisien esquisse une réponse

_aux bouchons sur la H144
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La surcharge de trafic provoque des bouchons quotidiens a la sortie de la H144, pres du village des Evouettes. Yvain Genevay

Trafic transfrontalier Un habitant du Bouveret lance une pétition pour revoir les sens de circulation
ala sortie de I'axe Rennaz-Les Evouettes. Objectif: fluidifier le trafic.

David Genillard

Rejoindrele Chablaisvalaisanetle
sud du Léman via la H144 est une
épreuve de patience. Et pour
cause: 12’400 véhicules transi-
tent quotidiennement sur cet axe,
contre 5000 en 2014, deux ans
apres son inauguration. Les bou-
chonsysontmonnaie couranteen
fin de journée. «La colonne re-
monte régulierement jusqua
Chessel», témoigne Patrik Kohli.
Cevillage est situé a 2 km de I'em-
bouchuredelaH144,quisetermi-
ne par un giratoire menant vers le
nouveau tunnel de contour-
nement des Evouettes.

C’est précisément a ce carre-
four que ¢a coince, explique I’ha-

bitant du Bouveret. «La part la
plusimportante dutraficdansce
giratoire en fin de journée arrive
de 'arc 1émanique par la H144,
mais ce sont les usagers venant
de Monthey qui ontla priorité, ce
quiengorgela H144.»

Ces désagréments provo-
queraient, selonlui, un autre ef-
fet collatéral: «Les applications
telles que Waze proposent de
contourner cet embouteillage
en passant par le pont de la
Porte-du-Scex.» Un petit dé-
tour de 1,7km qui permet
d’avoir la priorité dans le gira-
toire des Evouettes, mais passe
par une passerelle a voie
unique. «Or, un des buts de la
H144 était justement de limiter
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le trafic sur ce pont», rappelle
Patrik Kohli.

Priorité a I’arc 1émanique
Cegraphisteretraité quiapendulé
de nombreuses années pour aller
travailler a Villars estime que des
aménagements simples permet-
traientd’améliorerlasituation:ila
lancé une pétition en ligne intitu-
lée «Fluidifions la H144», propo-
sant de tester sa solution durant
huit semaines.

Son idée? Faire en sorte queles
usagers débouchant danslerond-
pointdepuislaH144 aientla prio-
rité. Pour cela, Patrik Kohli sugge-
re de placer un sens interdit avant
lentrée du giratoire  des
Evouettes, en provenance de
Monthey etdelaPorte-du-Scex, et
de rediriger ce trafic sur la des-
serte utilisée uniquement par les
automobilistes souhaitant ac-
céder au village des Evouettes.
«Les usagers venant de Monthey
reviendraient dans le rond-point
par le nord, cédant la priorité a
ceuxdelaH144.»

Pour le Chablaisien, la mesure
estrelativementlégereamettreen
place: «Toutes les infrastructures
existent; il s’agit uniquement de
revoir la signalisation. Cette solu-
tion a dailleurs été temporai-
rement mise en place pendant les
travaux de construction du tunnel
de contournement.»

«Manque de recul»

Qu’en pense le Service valaisan de
la mobilité? Son chef Sylvain Du-
moulin précise d’abord que ces
bouchons ne sont pas une consé-
quence de 'ouverture du tunnel,
mais s’observaient déja aupara-
vant. Il ajoute que «toute idée sus-
ceptible d’améliorer le fonction-

La proposition du pétitionnaire pour fluidifier
laH144

Neutralisation de la liaison directe entre les deux ronds-
points: le trafic de la Porte-du-Scex effectue un court
détour pour libérer la priorité sur I'axe principal de la H144.
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nement du réseau mérite naturel-
lement d’étre examinée».

Selon lui, il serait toutefois
«prématuré» de revoir 'organisa-
tiondelazone,acestade: «Lestra-
vaux ne sont pas entiérement ter-
minés. Le tunnel a par ailleurs été
inauguré le 19 septembre 2025 et
laconfiguration deson portail sud
n'est définitive que depuis six
mois.Nousnedisposonsdoncpas
encore d’un recul suffisant pour
tirer des conclusions sur le fonc-
tionnement de I'ensemble du sec-
teur.»

«Le simple fait qu'une infra-
structure soit physiquement pré-
sente ne signifie pas nécessai-
rement qu’elle puisse étre affectée
sans autre a un nouvel usage, réa-
git encore Sylvain Dumoulin. Le
flux de circulation doit faire'objet
d’'une analyse globale par des spé-
cialistes, tenant compte des capa-
cités des carrefours, de la sécurité
et des éventuels effets de report
sur le reste duréseau.»

Dans tous les cas, le pont de la
Porte-du-Scex ne semble pas for-
cément plus sollicité en raison de
cesbouchons: «L'analyse des don-
nées des usagersindique que plus
de trois quarts des véhicules fran-
chissant cette passerelle a 'heure
de pointe du soir s’orientent en-
suite en direction de Monthey,
contre 20% en direction des
Evouettes», explique la Direction
généralevaudoise delamobilité et
des routes. Cette information est
corroborée par les comptages sur
la RC 725 Rennaz-Porte-du-Scex:

«Cet axe supporte untraficdel’or-
dre de 2500 a 3000 véhicules par
jour, globalement stable ces der-
nieres années.»

Le projet citoyen en détail: h144.ch



