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RejoindreleChablaisvalaisanetle
sudduLémanvia laH144estune
épreuve de patience. Et pour
cause: 12’400 véhicules transi-
tentquotidiennement sur cet axe,
contre 5000 en 2014, deux ans
après son inauguration. Les bou-
chonsysontmonnaiecouranteen
fin de journée. «La colonne re-
monte régulièrement jusqu’à
Chessel», témoigne Patrik Kohli.
Cevillageest situéà2 kmde l’em-
bouchuredelaH144,quisetermi-
neparungiratoiremenantvers le
nouveau tunnel de contour-
nementdesÉvouettes.

C’est précisément à ce carre-
fourqueçacoince, explique l’ha-

bitant du Bouveret. «La part la
plusimportantedutraficdansce
giratoire en fin de journée arrive
de l’arc lémanique par la H144,
mais ce sont les usagers venant
deMontheyquiont lapriorité, ce
qui engorge laH144.»

Ces désagréments provo-
queraient, selon lui, unautre ef-
fet collatéral: «Les applications
telles que Waze proposent de
contourner cet embouteillage
en passant par le pont de la
Porte-du-Scex.» Un petit dé-
tour de 1,7 km qui permet
d’avoir la priorité dans le gira-
toire des Évouettes, mais passe
par une passerelle à voie
unique. «Or, un des buts de la
H144 était justement de limiter

DavidGenillard le trafic sur ce pont», rappelle
Patrik Kohli.

Priorité à l’arc lémanique
Cegraphisteretraitéquiapendulé
de nombreuses années pour aller
travailler à Villars estime que des
aménagements simples permet-
traientd’améliorerlasituation:ila
lancé une pétition en ligne intitu-
lée «Fluidifions la H144», propo-
sant de tester sa solution durant
huitsemaines.

Son idée?Faireensorteque les
usagersdébouchantdanslerond-
pointdepuislaH144aientlaprio-
rité.Pourcela,PatrikKohli suggè-
redeplacerunsens interdit avant
l’entrée du giratoire des
Évouettes, en provenance de
MontheyetdelaPorte-du-Scex,et
de rediriger ce trafic sur la des-
serte utilisée uniquement par les
automobilistes souhaitant ac-
céder au village des Évouettes.
«Les usagers venant de Monthey
reviendraient dans le rond-point
par le nord, cédant la priorité à
ceuxdelaH144.»

Pour le Chablaisien, la mesure
estrelativementlégèreàmettreen
place: «Toutes les infrastructures
existent; il s’agit uniquement de
revoir la signalisation. Cette solu-
tion a d’ailleurs été temporai-
rementmise enplace pendant les
travauxdeconstructiondutunnel
decontournement.»

«Manquede recul»
Qu’enpense leServicevalaisande
la mobilité? Son chef Sylvain Du-
moulin précise d’abord que ces
bouchons ne sont pas une consé-
quence de l’ouverture du tunnel,
mais s’observaient déjà aupara-
vant. Ilajouteque«touteidéesus-
ceptible d’améliorer le fonction-

nementduréseauméritenaturel-
lementd’êtreexaminée».

Selon lui, il serait toutefois
«prématuré»derevoir l’organisa-
tiondelazone,àcestade:«Lestra-
vauxne sontpas entièrement ter-
minés. Le tunnel apar ailleurs été
inauguré le19 septembre2025et
laconfigurationdesonportailsud
n’est définitive que depuis six
mois.Nousnedisposonsdoncpas
encore d’un recul suffisant pour
tirer des conclusions sur le fonc-
tionnementde l’ensembledusec-
teur.»

«Le simple fait qu’une infra-
structure soit physiquement pré-
sente ne signifie pas nécessai-
rementqu’ellepuisseêtreaffectée
sansautreàunnouvelusage, réa-
git encore Sylvain Dumoulin. Le
fluxdecirculationdoitfairel’objet
d’uneanalyseglobalepardesspé-
cialistes, tenant comptedes capa-
cités des carrefours, de la sécurité
et des éventuels effets de report
sur leresteduréseau.»

Dans tous les cas, le pont de la
Porte-du-Scex ne semble pas for-
cément plus sollicité en raison de
cesbouchons:«L’analysedesdon-
néesdesusagers indiquequeplus
de troisquartsdesvéhicules fran-
chissant cette passerelle à l’heure
de pointe du soir s’orientent en-
suite en direction de Monthey,
contre 20% en direction des
Évouettes», explique la Direction
généralevaudoisedelamobilitéet
des routes. Cette information est
corroborée par les comptages sur
laRC725Rennaz-Porte-du-Scex:
«Cetaxesupporteuntraficdel’or-
dre de 2500 à 3000 véhicules par
jour, globalement stable ces der-
nièresannées.»

Leprojet citoyenendétail: h144.ch

La proposition du pétitionnaire pour fluidifier
la H144

Neutralisation de la liaison directe entre les deux ronds-
points: le trafic de la Porte-du-Scex effectue un court
détour pour libérer la priorité sur l’axe principal de la H144.
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La surcharge de trafic provoque des bouchons quotidiens à la sortie de la H144, près du village des Évouettes. YvainGenevay

Trafic transfrontalier Un habitant du Bouveret lance une pétition pour revoir les sens de circulation
à la sortie de l’axe Rennaz-Les Évouettes. Objectif: fluidifier le trafic.

UnChablaisien esquisse une réponse
aux bouchons sur la H144
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